VLIEGREGLEMENT

1 Administratief

Het lidgeld wordt bepaald door het bestuur en jaarlijks op de algemene vergadering meegedeeld.

In geval van overmacht beslist het bestuur over reeds ontvangen lidgelden.

leder lid zal bij zijn/haar familiale verzekering een attest vragen ter bewijs dat modelvliegen gedekt
is. Dit bewijs zal overgemaakt worden aan de raad van bestuur. Bij verandering van maatschappij
dient men een nieuw afschrift aan te vragen en in te dienen bij het bestuur.

Lidmaatschap bij vml is verplicht. Wie nog geen lid is van vml zal automatisch lid worden en de
bijdrage zal betaald worden via het lidgeld. Wie reeds lid is zal jaarlijks zijn / haar lidkaart tonen aan
de raad van bestuur, pas dan kan er sprake zijn van een financiéle correctie.

2 Voorschriften modelbouwvliegtuigen

2.1 Algemeen

Elk modelluchtvaarttuig van meer dan 12 Kg en of motor + 52cc / 100N dient gekeurd te worden
door een viluchtverantwoordelijke en een examinator. De procedure hiervoor is terug te vinden op
de site van V.M.L.

Een modelluchtvaartuig met een maximum opstijgmassa van meer dan 12 kg, en/of uitgerust met
één of meer zuigermotoren waarvan de cilinderinhoud van al de motoren samen meer dan 52 cc
bedraagt, één of meer turbinemotoren waarvan de stuwkracht van al de motoren samen meer dan
100 Newton bedraagt, moet verplicht uitgerust worden met een systeem dat het
modelluchtvaartuig veilig aan de grond brengt in geval van stilvallen van de motor, verlies van
controle in vlucht als gevolg van een elektrische, elektronische of mechanische storing, defect van
het besturingssysteem van het vliegtuig, defect van de zend-en/of ontvangstinstallatie en storing van
de radiosignalen door andere radiosignalen.

3 Vliegreglement
3.1 Frequenties

3.1.1 Algemene bepaling
Er moet een zender- en ontvangstinstallatie gebruikt worden die voldoet aan de huidige

reglementering en die werkt op de door het BIPT bepaalde frequenties en zendvermogen. Alleen
frequenties toegelaten door het BIPT zijn op het terrein toegelaten.
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3.1.2 Gebruik
Het gebruik van 2.4 Ghz wordt aanbevolen.
Voor alle andere toegelaten frequenties is een frequentiespeldenbord voorzien op het terrein. Het is
verplicht in het bezit te zijn van de frequentiespeld vooraleer in uitzending te gaan.
Misbruik of niet naleven van de regels in frequentie gebruik kan als een zware inbreuk beschouwd
worden met schorsing of uitsluiting tot gevolg.

3.2 Vliegzone
De vliegzone is terug te vinden op de kaart in bijlage. De vliegzone is van toepassing voor elk type
vliegtuig of helikopter. Helikopters mogen tevens hoveren in de heli zone tot een maximum hoogte
van 10 meter.
Alle vliegbewegingen in noordelijke zone dienen beperkt te worden tot het uiterste minimum. Deze
zone wordt alleen gebruikt voor het landen en opstijgen. De normale aanvlieg- en landings
afstanden worden hierbij niet overschreden.

3.3 Opleidingsprincipe
Het is verboden voor leden zonder brevet om zonder begeleiding te vliegen.
Nieuwe leden zullen worden opgeleid tot volwaardig modelpiloot door onze instructeurs.
Een lid mag slechts begeleiding of instructie geven indien hij door de club erkend werd als
instructeur.
Indien een lid klaar is om solo te vliegen, doch nog niet klaar is voor zijn/haar brevet te halen krijgt
dit lid de titel “aspirant”.
Aspiranten mogen zonder begeleiding vliegen, doch voor elke vlucht zal de aspirant toestemming
moeten vragen aan een door de club erkende instructeur. Deze kan de aspirant dan de vlucht
toestaan of weigeren.

Om een brevet te halen wordt er examen afgelegd met een door de vml erkende examinator. Indien
geslaagd wordt de aspirant als volwaardig piloot beschouwd. Nadien wordt een vml brevet
overhandigd.

3.4 Voorrangsregels

De volgende lijst bepaalt wie voorrang heeft op het gebruik van de piste:

landing zonder motor (zweefvliegtuig, vliegtuig met uitgevallen motor)

Landing in nood

Normale landing

Opstijgen

Maneuvers (fly-by, touch & go, ...)
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3.5 Vliegen
Het is verboden te taxién in de pits. Voor het vertrekken zal men zijn toestel met de hand duwen of
dragen tot buiten de pits. Na het vliegen zal men de motor stil leggen alvorens zich in de pits te
begeven. De pits zal duidelijk aangegeven zijn op het terrein. Alle piloten moeten zich gedurende
hun vlucht in het daarvoor voorziene pilotenvak bevinden (dit om communicatie mogelijk te maken
en om te voorkomen dat er tegen of over personen wordt gevlogen).
Elke beweging of maneuver zal kenbaar gemaakt worden aan de collega-modelpiloten.
Enkele voorbeelden (niet beperkend) zijn: “landing!”, “opstijgen!”, “low-pass”, “touch&go”,...
Piloten die hun toestel op een gevaarlijke of onverantwoorde manier besturen, zullen vermaand
worden. Laag over personen vliegen is altijd verboden.
Bij botsingen in de lucht van twee modelluchtvaartuigen zijn beide piloten verantwoordelijk.
Radiogeleide modelvliegtuigen moeten ver uit de buurt blijven van alle bemande luchtvaartuigen (bij
voorkeur onmiddellijk landen).
Er mag niet gevlogen worden als de zichtbaarheid minder dan 1 km is. De bestuurder van een
modelluchtvaartuig moet steeds rechtstreeks visueel contact houden met zijn modelluchtvaartuig.
De vlucht in afscherming (FPV) wordt bijgevolg enkel toegelaten met dubbele besturing. De
bestuurder in afscherming zal beschikken over de ‘leerling’ zender. De bestuurder die het
modelluchtvaartuig rechtstreeks ziet zal beschikken over de ‘meester’ zender en zal op deze manier
beschouwd worden als de reglementaire bestuurder.
Er geldt een vliegverbod tijdens het maaien van de piste.
Helikopterpiloten die wensen hun toestel af te stellen of enkel te hoveren hebben hiervoor de
hover-zone ter beschikking. Wanneer een helikopterpiloot het hover vierkant gebruikt zorgt hij/zij
ervoor dat hun toestel zich niet buiten het hover vierkant begeeft, en niet hoger vliegt dan 10m.
Helikopterpiloten die wensen rond te vliegen zullen hun toestel met de hand tot op de piste dragen
(ook van hover-vierkant naar piste!) . En na de vlucht ook met de hand terug naar de pits.

3.6 \Vliegtijden
Het is toegelaten te vliegen met elektrisch aangedreven toestellen op alle weekdagen, zaterdag,
zondag en feestdagen. Tijdens de periode van 1 april tot en met 31 oktober van 10:00 uur tot
zonsondergang (minus 30 minuten). Van 1 november tot en met 31 maart van 10:00 uur tot 19:00
uur (of zonsondergang indien dit vroeger is). Het is alleen toegelaten te vliegen met
brandstofmotoren op woensdag en zaterdag van 13:00 uur tot 19:00 uur. Op vrijdag van 16:00 uur
tot 19:00 uur. Het is niet toegelaten te vliegen met brandstofmotoren op feestdagen. Er mag alleen
gevlogen worden mits uitdrukkelijke toestemming van de controle toren van Beauvechain. Zij
verlenen enkel toesteming aan de vluchtleider die op zijn beurt de toestemming kenbaar maakt op
het terrein. Geen toestemming, of twijfel, staat gelijk aan niet vliegen!
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3.7 Vliegen op weekdagen - hoogte alarm

Het is verplicht om tijdens de openingsuren op weekdagen te vliegen met toestellen die uitgerust
zijn met een hoogte alarm. Dit is een verplichting die ons, en alle vliegclubs in de CTR van
Beauvechain, werd opgelegd door defensie.

Letterlijk staat er in de MOU (Memorandum of understanding) :

De modelluchtvaarttuigen dienen uitgerust te zijn met een systeem en/of alarm indien de hoogte van
40m wordt overschreden.

Wij sommen even onderstaande, niet limitatieve, mogelijkheden op.

hoogtealarm met auditief signaal naar een zender met ingebouwde telemetrie.

Afzonderlijk hoogtealarm met auditief signaal naar de piloot
Ingebouwd systeem dat het toerental van de motor beperkt of zodanig ingrijpt op de

besturing dat de maximale hoogte niet wordt overschreden.

Dit is van toepassing voor alle gevlogen toestellen (drones, zwevers, helikopters, vliegtuigen, ...).
Vraag meer raad aan het bestuur of een instructeur bij twijfel omtrent de juiste werking, installatie
of toepassing.

Bij het niet naleven hiervan wordt de piloot onmiddellijk geschorst.

3.8 Geluid
Elk toestel zal moeten voldoen aan de geldende normen op het terrein.

Vliegtuig, helicopter, andere met 2-takt motoren | 76dB(A)

Vliegtuig, helicopter, andere met 4-takt motoren | 80dB(A)
/ verbrandingsmotoren / Electrische motoren

Bij verlies of een gebrek van de knaldemper moet de vlucht onmiddellijk onderbroken worden.

Alle piloten zullen het geluid van hun motor laten meten op vraag van de vluchtleider (ook electro!).
De meetvoorwaarden, meetuitrusting en meetmethode zijn conform de bepalingen opgelegd door
DGL.

3.9 Andere beperkingen
Het maximale aantal modellen met 2-takt verbrandingsmotoren dat gelijktijdig mag vliegen wordt
beperkt tot 2. Voor 4-takt motoren wordt het aantal beperkt tot 3 toestellen die gelijktijdig mogen
vliegen.

Toestellen met verbrandingsmotoren mogen maximum 6 minuten per glijdend uur in de lucht zijn.
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3.10 Algemeen
ledereen is geacht zijn vmlnummer of contactgegevens zichtbaar in of op het toestel aan te brengen.
Voor toestellen kleiner dan 2,5 meter of lichter dan 12 Kg aan de binnen of de buitenzijde. Vanaf
2,5m of zwaarder dan 12 Kg aan de buitenzijde.
Een modelvliegtuig moet technisch voldoen, waarvoor de eigenaar volledig verantwoordelijk is
(besturingsorganen, elektronica inbouw, algemene structuursterkte, zwaartepunt, ...). Een
bestuurslid of afgevaardigde kan elk vliegtuig aan een inspectie onderwerpen en in geval van twijfel
kan een vliegverbod worden opgelegd.
Het starten en proefdraaien van motoren moet zodanig gebeuren dat bij eventueel stukgaan van de
schroef, niemand zich in de baan van het projectiel kan bevinden.
Een leerling-piloot die vliegt met een ervaren piloot als instructeur, blijft altijd zelf de enige
verantwoordelijke bij een eventueel ongeval. De instructeur kan niet aansprakelijk gesteld worden
voor het onvrijwillig vernietigen van het modelvliegtuig van zijn leerling maar is verplicht het toestel
op verantwoorde wijze te behandelen. Het instellen van failsafe is verplicht. Deze is zo in te stellen
dat de gas van de motor idle of af gaat. Zij die onvoldoende vliegervaring hebben of twijfelen
worden verzocht om hulp te vragen bij het invliegen of besturen.

4 Veiligheid,orde en milieu
Toeschouwers en dieren moeten zich op het daartoe aangeduide gedeelte van het terrein bevinden.
Van alle piloten wordt verwacht dat zij strikt zullen waken over de veiligheid van de apparatuur, de
toestellen en het vliegen zelf. Bij eventuele problemen en/of conflicten kan men steeds beroep doen
op iemand van het bestuur (kalmte kan u redden!).
Bij alle clubactiviteiten moeten de leden en de personen die hen vergezellen, zich gedragen naar de
geldende clubreglementen.
Indien er een wedstrijd of evenement plaatsvindt op het terrein, zullen enkel de deelnemers mogen
vliegen, tenzij anders afgesproken.
De personenwagens moeten in de daartoe voorziene zone geplaatst worden. Het is verboden met
de wagen op het terrein te rijden.
Het terrein moet door iedereen zuiver gehouden worden. De resten en vuil van een crash moeten
door de betrokken personen van het terrein of parking verwijderd worden. Bij een crash of landing
buiten het terrein van The Flying Moths zal een piloot zijn toestel ophalen of zoeken met het nodige
respect voor de omgeving en zonder schade aan te brengen aan, bijvoorbeeld gewassen. Bij
voorkeur begeeft men zich buiten het terrein met zo min mogelijk personen in de mate van het
mogelijke. De piloten dienen te zorgen voor een lekvrije verbinding bij het tanken (tanken onder
gesloten circuit). Bij het ontkoppelen van de verbindingen zorgt de modelbouwer dat vooraf de
leidingen worden afgesloten (voorkomen van het terugvloeien van de brandstof). Op het terrein
vervoert en behandeld men de brandstoffen in correct afgesloten verpakkingen.
Bij overtredingen van het reglement kan een bestuurslid steeds sancties opleggen!
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Op het gebied van vliegen in combinatie met alcohol- of druggebruik geldt er een nultolerantie! Het
is ten strengste verboden te vliegen onder invloed.

5 Vliegreglement in militaire CTR.
Het vliegreglement opgelegd door de militaire CTR heeft steeds voorrang op het interne
clubreglement.

6 Vliegreglement in militaire CTR - Inbellen voor toelating.

Het eerste aanwezige lid op het terrein moet inbellen bij Beauvechain om aan te geven dat er gestart
wordt met de vliegactiviteiten en dit noteren op de kalender.
Leden die later arriveren kunnen via de kalender verifiéren of er reeds eerder op de dag ingebeld is.

Het inbellen moet gebeuren op alle vliegdagen, met of zonder beperking!

De kalender wordt door het bestuur voorzien alsook de nodige instructies en telefoonnummers.

7 Algemene regelgeving
De wetgeving heeft steeds voorrang op het interne clubreglement.
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Vliegzone

Groo
STOOtblok Straat

De vliegzone is beperkt
400 meter van het midd
De vlieghoogte is beper




